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DHV TESTBERICHT EN926-2:2014

ICARO PARUS 2 35,5
Musterbezeichnung ICARO Parus 2 35,5
Musterpriifnummer DHV GS-01-2474-19
Inhaber der Musterpriifung ICARO paragliders - Fly & more GmbH
Hersteller ICARO paragliders - Fly & more GmbH
Klassifizierung B
Windenschlepp Ja
Anzahl Sitze min / max 1/2
Beschleuniger Nein
Trimmer Ja

VERHALTEN BEI MIN. VERHALTEN BEI MAX.
STARTGEWICHT (100KG) STARTGEWICHT (185KG)
- . .

Testpiloten | 3 ,,.!

Harald Buntz Sebastian Mackrodt
Priifer Harald Buntz

i

Aufziehverhalten gleichmaBiges, einfaches und konstantes gleichmaBiges, einfaches und
Aufziehen konstantes Aufziehen
Spezielle Starttechnik erforderlich Nein Nein
iLandung A
Spezielle Landetechnik erforderlich Nein Nein
iGeschwindiqkeiten im Geradeausflug A A
Trimmgeschwindigkeit groBer als 30 km/h Ja Ja
Geschwindigkeitsbereich iiber Bremsen groBer als Ja Ja
10 km/h
Minimalfluggeschwindigkeit geringer als 25 km/h geringer als 25 km/h
iSteuerkréifte und Steuerwege A
Symmetrische Steuerkrafte zunehmend zunehmend
Symmetrischer Steuerweg groBer als 60 cm groBer als 65 cm

Nickstabilitat bei der Ausleitung des beschleunigten Fluges

'
'
'
U

nicht durchgefiihrt, weil kein Beschleuniger vorhanden

Nickstabilitat beim Anbremsen im beschleunigten Flug

'
'
'
g pegieph g e pegegt USSR

nicht durchgefiuihrt, weil kein Beschleuniger vorhanden

at und Rolldampfung ‘A ‘A

_______________________________________________ oo m e e mmmm e e e m e m e e e mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm

Rollschwingungen abklingend abklingend
'Stabilitit in flachen Spiralen ‘A ‘A
Neigung, zum Geradeausflug zuriickzukehren Selbststandiges Ausleiten Selbststandiges Ausleiten

Erstes Ansprechen des Gleitschirms (die ersten keine unmittelbare Reaktion keine unmittelbare Reaktion
180°)
Neigung, zum Geradeausflug zuriickzukehren selbststéandiges Ausleiten (G-Kraft selbststéndiges Ausleiten (G-Kraft
abnehmend, Drehgeschwindigkeit abnehmend, Drehgeschwindigkeit
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abnehmend)

Drehwinkel, um zum Normalflug zuriickzukehren 720° bis 1080°, selbststandige Riickkehr in
den Normalflug

:Svmmetrlscher Frontklapper etwa 30%
'Flugeltlefe H

Einleitung Abkippen nach hinten weniger als 45°
Ausleitung selbststandig in weniger als 3 s
VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 0° bis 30°
Wegdrehverhalten behalt den Kurs bei
Kaskade tritt auf Nein
Faltleinen wurden benutzt Nein

:Svmmetrlscher Frontklapper mindestens 50%
'Flugeltlefe :

___________________________________________________________ A e

Einleitung Abkippen nach hinten weniger als 45°
Ausleitung selbststandig in weniger als 3 s
VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 30° bis 60°
Wegdrehverhalten behélt den Kurs bei
Kaskade tritt auf Nein
Faltleinen wurden benutzt Nein

'Svmmetrlscher Frontklapper im beschleunigten Flug mindestens 50% Fliigeltiefe

nicht durchgefihrt, weil kein Beschleuniger vorhanden

'Ausleltunq des Sackfluges ‘A

Sackflug kann eingeleitet werden Ja
Ausleitung selbststandig in weniger als 3 s
VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 0° bis 30°
Wegdrehverhalten dreht weniger als 45° weg
Kaskade tritt auf Nein

:Ruckkehr in den Normalflug_aus groBen
'Anstellwmkeln

Ausleitung selbststandig in weniger als 3 s
Kaskade tritt auf Nein

'Ausleltunq eines gehaltenen Fullstalls A

VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 0° bis 30°
Klapper kein Einklappen
Kaskade tritt auf (andere als Klapper) Nein
Abkippen nach hinten beim Einleiten kleiner als 45°
Leinenspannung die meisten Leinen gespannt

abnehmend)

720° bis 1080°, selbststéandige Ruckkehr
in den Normalflug

Abkippen nach hinten weniger als 45°
selbststdndig in weniger als 3 s
VorschieBen 0° bis 30°

behélt den Kurs bei

Nein

Nein

Abkippen nach hinten weniger als 45°
selbststéndig in weniger als 3 s
VorschieBen 30° bis 60°

behalt den Kurs bei

Nein

Nein

Ja

selbststdndig in weniger als 3 s
VorschieBen 0° bis 30°

dreht weniger als 45° weg
Nein

Nein

VorschieBen 0° bis 30°

kein Einklappen

Nein

kleiner als 45°

die meisten Leinen gespannt

Wegdrehen bis zur Wiederdffnung kleiner als 90°
Maximaler VorschieB- oder Rollwinkel Vorschie3- oder Rollwinkel 0° bis 15°
Wiederoffnungsverhalten selbststandige Wieder6ffnung
Wegdrehen insgesamt kleiner als 360°

Gegenklapper tritt auf Nein (oder nur eine kleine Anzahl von
eingeklappten Zellen mit selbststéndiger
Wiederdéffnung)

kleiner als 90°

VorschieB- oder Rollwinkel 0° bis 15°
selbststéndige Wiederéffnung

kleiner als 360°

Nein (oder nur eine kleine Anzahl von
eingeklappten Zellen mit selbststandiger
Wiederdéffnung)

Eindrehen tritt auf Nein Nein
Kaskade tritt auf Nein Nein
Faltleinen wurden benutzt Nein Nein
'GroBer einseitiger Klapper EB EB
Wegdrehen bis zur Wiederdffnung 90° bis 180° 90° bis 180°

Maximaler VorschieB- oder Rollwinkel VorschieB- oder Rollwinkel 15° bis 45°
Wiederoffnungsverhalten selbststandige Wieder6ffnung
Wegdrehen insgesamt kleiner als 360°

Gegenklapper tritt auf Nein (oder nur eine kleine Anzahl von
eingeklappten Zellen mit selbststéndiger
Wiederdoffnung)

Eindrehen tritt auf Nein
Kaskade tritt auf Nein
Faltleinen wurden benutzt Nein

'Klemer einseitiger Klapper im beschleunigten Flug

nicht durchgefihrt, weil kein Beschleuniger vorhanden

'Grolser einseitiger Klapper im beschleunigten Flug

VorschieB- oder Rollwinkel 15° bis 45°
selbststéndige Wiederéffnung
kleiner als 360°

Nein (oder nur eine kleine Anzahl von
eingeklappten Zellen mit selbststandiger
Wiederdéffnung)

Nein
Nein
Nein

nicht durchgefihrt, weil kein Beschleuniger vorhanden

'Rlchtunqssteuerunq mit einem gehaltenen

Kann im Geradeausflug stabilisiert werden Ja

180°-Kurve in Richtung der gefiillten Seite Ja
innerhalb von 10 s moglich

Steuerweg zwischen Kurve und Stall oder Trudeln mehr als 50 % des symmetrischen
Steuerweges
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mehr als 50 % des symmetrischen
Steuerweges
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'Trudelne|gunq bei Trimmgeschwindigkeit A A

_____________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

iTrudeIneiqunq bei geringer
'Fluqqeschwmdlqkelt

Trudeln tritt auf Nein Nein

'Ausleltung einer voll entwickelten 1 H

'Trudelbewegung
Weitertrudeln nach dem Freigeben der Bremse beendet die Trudelbewegung in weniger als beendet die Trudelbewegung in weniger
90° als 90°
Kaskade tritt auf Nein Nein
{B-stall ‘B
Wegdrehverhalten vor der Ausleitung dreht weniger als 45° weg dreht weniger als 45° weg
Verhalten vor der Ausleitung stabil, Kappe bleibt in Spannweitenrichtung stabil, Kappe bleibt in
gerade Spannweitenrichtung gerade
Riickkehr in den Normalflug selbststéandig in 3 s bis 5 s selbststédndig in 3 s bis5s
VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 30° bis 60° VorschieBen 30° bis 60°
Kaskade tritt auf Nein Nein
'Ohren anlegen ‘A ‘A
Verfahren zur Einleitung mittels spezieller Vorrichtung mittels spezieller Vorrichtung
Verhalten mit angelegten Ohren Stabiler Flug Stabiler Flug
Riickkehr in den Normalflug selbststéndig in weniger als 3 s selbststéndig in weniger als 3 s
VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 0° bis 30° VorschieBen 0° bis 30°
'Ohren anlegen im beschleunigten Flug
nicht durchgefiihrt, weil kein Beschleuniger vorhanden
'Alternatlve Methode zur Richtungssteuerung EA EA
180°-Kurve kann innerhalb von 20 s geflogen Ja Ja
werden
Stall oder Trudeln tritt auf Nein Nein

'Jedes andere Flugmanover und/oder jede andere Konfiguration, die in der Betriebsanleitung beschrieben sind

kein zuséatzliches Mandver und keine zusétzliche Konfiguration in der Betriebsanleitung beschrieben
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