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Herzlichen Gluckwunsch zum Erwerb Deines

XEMA 2

und willkommen in der grol3en

Familie der ICARO - Piloten!

Bevor Du Dein Gurtzeug im Flug kennen lernst, bitte
lies zur eigenen Sicherheit zuerst das Handbuch.

Wir haben jegliche Anstrengungen unternommen, um sicherzustellen, dass die
Informationen in der vorliegenden Anleitung korrekt sind. Bedenken aber bitte
immer, dass sie lediglich als Leitfaden gedacht ist. An dieser Anleitung kdnnen ohne
vorheriger Ankiindigung Anderungen vorgenommen werden. Auf www.icaro-
paragliders.com findest du stets die aktuellen Informationen zum XEMA 2.

Unsere Produkte werden mit grof3ter Sorgfalt nach dem neuesten Stand der Technik
hergestellt.

Vor Auslieferung an unsere Handler und Flugschulen wird jedes einzelne Gurtzeug
durch ICARO paragliders stickgepruft. Dabei werden von unserem Team auch
Uberprifungsflige mit einzelnen Geréten, jedoch nur stichprobenartig,
durchgefuhrt. Daher ist jedes neue ICARO Gurtzeug vor der Auslieferung vom
Handler oder der Flugschule nochmals zu Uberprifen und dieses Datum am
Typenschild einzutragen. Ab diesem Zeitpunkt beginnt sowohl die Frist fur den
ersten 2-Jahres-Check als auch die Laufzeit der Garantie.

Dieser Gurtzeugtyp wurde in einer akkreditierten Prifstelle geprift und ist als
Gurtzeug der Kategorie GH mustergepruft.

Es darf nur fur jene Zwecke, die in diesem Handbuch beschrieben sind, verwendet
werden.

Die Verwendung dieses Gurtzeugs erfolgt ausschliel3lich auf eigene Gefahr
und darf nicht geflogen werden:

e AulRerhalb des zulassigen Gewichtsbereichs,
e mit beschéadigten Tragegurten, Sitzbrett, Feder oder Karabinern,
e mit Motor und im Kunstflug.

Vor dem ersten Start solltest du dein Gurtzeug mit Hilfe eines Simulators
grundeinstellen, anschlieBend deinen Gleitschirm nicht nur zur Kontrolle der
Kompatibilitdt mit deinem Gurtzeug aufziehen, sondern auch die ersten Start- und
Handlingtibungen durchfuhren.

Bodenhandling schult und verfeinert die Start-technik. Du kannst hierbei bewusst
und stressfrei die Reaktionen Deines Gleitschirms in Kombination mit deinem
Gurtzeug kennen lernen, und dann in der Luft besser, effektiver und sicherer mit
ihm umgehen. Wahrend der ersten Fliige solltest du die letzten Feineinstellungen
an deinem Gurtzeug durchfiihren denn nur mit optimalem Sitzkomfort kannst du
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nicht nur stressfrei fliegen sondern auch die Flugeigenschaften deinem Gleitschirm
optimieren.

Es wird darauf hingewiesen, dass alle Angaben in diesem Handbuch trotz
sorgfaltiger Bearbeitung ohne Gewéahr erfolgen und eine Haftung von
ICARO paragliders und dem Autor ausgeschlossen sind.

Spezielle Hinweise in diesem Handbuch sind in kursiver Schrift fett geschrieben,
wichtige Anderungen im Handbuch werden (ber unsere Homepage
(www.icaro-paragliders.de) bekanntgegeben.

Weder der Hersteller noch der Vertreiber Gbernehmen die Verantwortung fir
Schéaden oder die Erfullung allfalliger Schadenersatzforderungen von Dir oder
Dritten, auf welche Art auch immer.

Jeder Pilot ist fur die Betriebssicherheit seiner Flugausristung verantwortlich.

Jede Verdnderung am Gurtzeug (z.B. Gurte, Schakel, Protektor) ist
gefahrlich und kann zu ungewollten Reaktionen des Gleitschirms
fuhren. Wenn unsere Gurtzeuge die Produktion verlassen,
befinden sich innerhalb des zuldssigen Toleranzbereichs. Dieser
ist sehr eng und darf auf keinen Fall verandert werden, da damit
das optimale Verhaltnis zwischen Leistung, Handling und
Sicherheit nicht mehr gewahrleistet ist, nicht mehr dem
mustergepriuften Gurtzeug entsprechen und damit nicht mehr
mustergepruft sind.

Umweltbezogene Aspekte:

Nachdem uns neben Qualitat auch der Umweltschutz ein Anliegen ist, wollen wir
auch hier unseren aktiven Beitrag liefern.

Die eingesetzten Materialien am Gurtzeug erfordern eine spezielle Entsorgung.
Daher ersuchen wir Dich, ausgediente ICARO- Gerate an uns zuriickzusenden,
damit wir diese fachgerecht entsorgen konnen. Die Entsorgungskosten
tubernehmen natdrlich wir.

Bitte betreibe unseren naturnahen Sport so, dass Natur und Landschaft
geschont werden und der Lebensraum der Wildtiere nicht negativ beeinflusst wird.

Bitte nicht abseits markierter Wege gehen, keinen Mull zurticklassen, nicht unndétig
larmen. Bitte das sensible biologische Gleichgewicht im Gebirge respektieren.

Gerade am Startplatz ist Rucksicht auf die Natur gefordert!

ICARO paragliders Qﬂﬁ
HochriesstralRe 1, D-83126 Flintsbach N %

Telefon: +49 (0)8034 909700 %
Telefax: +49 (0)8034 909701

. . . . A S
Email: office@icaro-paragliders.com “RacLios®

Dieses Handbuch ist geistiges Eigentum von ICARO Paragliders. Auszugsweiser Abdruck ist nur nach
vorhergehender Genehmigung durch ICARO Paragliders und mit Angabe der Quelle gestattet. Alle
sonstigen Rechte sind vorbehalten. Die Bezeichnung ,Pilot* wird in diesem Handbuch geschlechtsneutral
verwendet und gilt fir weibliche und méannliche Gleitschirmflieger gleichermalen.


http://www.icaro-paragliders.de/
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Lerne Dein XEMA 2 kennen

Geeignet fur die Schulung ja
Geeignet / mustergepruft fur das Acrofliegen nein / nein
Geeignet / mustergepruft fur den Betrieb als Doppelsitzer jalnein
Geeignet / mustergepruft fir den Betrieb mit Motor nein / nein

Technische Daten

Gurtzeuggruppe GH
Gurtzeuggrofien S M L XL
Aufhangehohe (cm) 43 45 47 48
Gewicht ohne Rettungssystem (kg) 3,8 4,0 4,2 4,4
Karabinerabstand (cm) 37 - 48 37 -51
Volumen des Rettungscontainers 4,5 It, vergrol3erbar auf 5,5 It
Anhangelast (kg) 120
Breite vorne (cm) 30 32 34 35
Sitzbrett | greite hinten (cm) 33 35 37 38
Tiefe (cm) 35 37 39 40
Airbag-Federsystem (fullt und halt den Airbag unabhéngig vom Staudruck)
Integrierter Rettungsgeratecontainer unter dem Gurtzeug
Nachprifintervall 24 Monate / 150 Betriebsstunden
GurtzeuggroBenindex
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Body height

99 110 121 132 143 154 165 176 187 198 209 220 231 243
Body weight [Ibs]

Muss individuell getestet werden (abhangig von Riicken und Beinldnge)
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Das XEMA 2, unser Nachfolgemodell des XEMA Wendegurtzeuges, wurde nicht
nur facegeliftet sondern auch in einigen Punkten optimiert:

« Einfache CamelBak-Installation

« Universelle Taschen furs Zubehor

o Wanderstocktasche

o Praktische Kompressionsbander im und auf3erhalb des Packsacks

o Externe Helmaufbewahrung mittels Netzes an der Oberseite des Rucksacks

e LIGHTSHIELD: Das vom TUV zertifizierte Einbauteil (optional erhéltlich) bietet

einen weiteren Schutz fur den oberen Riickenbereich.

Das XEMA 2 vermittelt Dir ein stabiles und prazises Fluggefuhl und lasst bei der
Landung unproblematisches Aufrichten zu. Das Gurtzeug ist sowohl fur den
Anfanger als auch dem langjahrigen Piloten geeignet. Mit seinem geringen
Gesamtgewicht ist das Wendegurtzeug fur Hike & Fly Touren ein idealer Partner.

Neue Rucksackform und Kapazitat; die Rickentasche des Gurtzeugs wurde etwas
vergrolRert, um den Gleitschirm noch besser einpacken zu kénnen. Weiters
beinhaltet das Gurtzeug einen separaten Rucksack, der in der hinteren
Gurtzeugtasche integriert ist.

Wir verwenden auch beim XEMA 2 unser bewahrtes, selbstaufblasendes Airbag
System. Dank der Stahlfeder besitzt das XEMA 2 einen permanent gefiillten Airbag
Protektor, der den Piloten immer 100% Schutz garantiert. Die Innenfeder dient nicht
dazu, den Aufprall zu dampfen, sondern sie fullt den Airbag unabhangig vom
Staudruck und halt ihn offen, egal ob am Boden oder in der Luft.

Das bedeutet, dass der Pilot bereits vor dem Startlauf einen 100%igen Schutz hat.
Aulerdem garantiert die Feder dem Airbag Formstabilitdt und somit Langlebigkeit
unabhangig von Feuchtigkeit, Temperatur oder Verstauung im Rucksack.

Das XEMA 2 im Flugmodus hat eine groRe Rickentasche und zwei seitliche
Taschen mit Reif3verschluss. In der hinteren Tasche ist ein Fach fir die Camel- Bag.

Das rote SOS-Etikett mit weiRen Streifen ist gut sichtbar am
rechten Schultergurt angebracht. Auf die Rickseite dieses
Etiketts kannst du Informationen schreiben, die im Falle eines
Unfalls fur die Hilfskrafte wichtig sind.

Die rechte und linke Seite der Hauptaufhangung werden durch
Osen in unterschiedlichen Farben gekennzeichnet. Die
Karabiner sind aus Aluminium.

Um zu gewahrleisten, dass der Pilot nicht aus dem Gurtzeug rutscht, sollte er
vergessen haben, die Beingurte zu schliel3en, ist das Gurtzeug mit dem T-Lock
System ausgestattet.

Es ist moglich am XEMA 2 einen Beinstrecker zu montieren.

Das XEMA 2 Dbietet die Mdoglichkeit der  Verwendung von
,Quick-lock“-Karabinern.
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Beschleunigungssystem

Dieses Gurtzeug ist fur die Verwendung eines FulRbeschleunigersystems
ausgelegt, welches sich nach Betatigung selbststandig wieder in die Ausgangslage
zurUckstellt. Der Beschleuniger selbst besteht aus einer Ful3stange, zwei Seilen und
zwei Brummelhaken.

Je nachdem, welchen Beschleuniger du verwendest, ist auch die Montage
unterschiedlich.

Es ist nur wichtig, dass

e die Beschleunigerleinen durch die am
vorderen Teil des Sitzbretts montierten
Kunststoffringe,

e die seitlichen Osen im Gurtzeug,

o die jeweiligen innenliegenden
Umlenkrollen an den Seiten und

e die kleinen Ringe unterhalb der &
Hauptaufthangung bis zu den Hauptkarabinern
gefuhrt werden und

e die FuRstange mit den Gummis an der linken und
rechten Seite mit einem Knoten verbunden wird,
damit die Ruckholung auch funktioniert.

Die Beschleunigerleinen mussen frei laufen.

Es ist darauf zu achten, dass durch eine zu kurze Einstellung der
Beschleunigerseile

e bei geldstem Beschleuniger der Gleitschirm nicht vorbeschleunigt wird
und

e Dbei voll getretenem Beschleuniger (die Beine sind ganz durchgestreckt)
sich die Umlenkrollen maximal berthren.

Einstellmoglichkeiten des XEMA 2

Das XEMA 2 bietet eine Vielzahl von Einstellmoglichkeiten, um dem Piloten eine
bequeme Sitzposition zu garantieren.

Die Einstellung der Neigung des Riickenteils und der des Sitzbretts kann nur
im Simulator durchgefihrt werden. Spezielle Schnallen verhindern, dass sich
die Einstellung wahrend des Fluges verandern kann.

Bei der Auslieferung wird das XEMA 2 bereits auf eine Standard Ergonomie
eingestellt.

Um den Gurt passend einzustellen empfehlen wir ihn in einem Simulator
aufzuhangen und ihn mit allen Dingen zu beladen, die beim spéateren Fliegen auch
dabei sind.

Wir empfehlen das Gurtzeug erst einmal nur in der Gro3e an den Piloten
anzupassen und die Gbrigen Einstellungen so zu lassen, wie sie werksmafig
bereits vorgenommen worden sind.

Wenn du denn Gurt verstellst, dann kannst du ihn immer wieder auf die rot
markierten Werkseinstellungen zurickstellen.

Den Gurt erst nach Einbau des Rettungsgeréates einstellen.
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Einstellen der Neigung des Riickenteils

Diese Einstellung ermoglicht die Regulierung des Neigungswinkels des
Oberkdrpers gegenuber der senkrechten Flugachse.

Wenn die Einstellung geandert werden soll, muss zuerst das Gurtband aus der
Sperre gezogen werden. Danach kann die Schrégstellung des Oberkorpers
eingestellt werden. Durch Losen der Fixierung und Ziehen des Gurtbandes nach
vorne wird sie vertikaler, durch Ziehen der hellgrauen Gurtschlaufe in
entgegengesetzter Richtung neigt sie sich dagegen mehr.

Eine sitzende Position gewahrleistet eine geringe Massentragheit und beugt
somit Eintwistungen vor. Die liegende Position verringert den Luftwiderstand
und ermdglicht bestes Gleiten im beschleunigten Flug.

Die Einstellungen muissen vor dem
Flug im Simulator eingestellt werden.

Nachdem die Einstellung gefunden
ist, sollte die Neueinstellung an der
Schnalle fixiert werden.

Somit bleibt die perfekte Einstellung
fur jeden Flug gleich.

Einstellen der Neigung des Sitzbretts

Diese Einstellung verandert den
Winkel zwischen den Oberschenkeln
und dem Rucken.

Die seitichen Schnallen sind
ebenfalls so konstruiert, dass sie sich
auch wéhrend des Fluges nicht
verstellen lassen.

Wenn du diese Einstellung verandern méchtest, muss das Gurtband gelockert
werden. Je mehr das Sitzbrett nach hinten geneigt ist, desto einfacher ist das
»Hineinrutschen® in das Gurtzeug nach dem Start.

Einstellen der Schultergurte

Das Einstellen der Schultergurte gleicht die unterschiedlichen Grof3en des Piloten
aus. Die entsprechende Schnalle befindet sich auf der Polsterung der Gurte.

Die Schultergurte stlitzen fir einen besseren Komfort auch einen Teil des Gewichts
des Oberkorpers ab.
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Die Einstellung der Schultergurte wird im Stehen vorgenommen. Sie werden soweit
angezogen, dass man gerade noch locker aufrecht stehen kann. Die Schultergurte
missen in locker stehender Position so angezogen werden, dass ein leichter Zug
auf den Schultern zu spuren ist.

ICARO Paragliders empfiehlt, die Schultergurte so einzustellen, dass sie an
deinen Schultern anliegen, weder zu lose noch zu straff.

Damit ist das Gurtzeug eingestellt, Feinkorrekturen sollten noch wahrend der ersten
2-3 Fligen gemacht werden.

Einstellen der Beingurte

Die Beingurte werden vor dem
Start moglichst fest, aber nicht so
fest angezogen, dass sie
einschneiden  oder  drucken.
Durch die spezielle Fihrung der
Beinschlaufen werden sie Dich
beim Startlauf nicht stéren. Weil <,
sie fest anliegen, wird das &=
Sitzbrett vorne hochgezogen und unterstitzt so das Hineinkommen ins Gurtzeug.
Durch das Zurlckrutschen in das Gurtzeug im Flug werden sich die Beinschlaufen
nach dem Start etwas lockern.

Einstellen des Brustgurtes

Der Brustgurt lasst sich mit der
Schnalle am T-Stuck verstellen.
Achte jedoch auf die Einstellung
der Brustgurtlange (z.B.
Empfehlungen des Herstellers,
individuelles Pilotenkdnnen).
Diese hat wesentlichen Einfluss
auf Stabilitat und Handling des
Gleitschirms.

Ein enger Abstand der Karabiner verbessert zwar die Stabilitdt, erhoht aber
gleichzeitig die Twistgefahr nach einem Klapper und die Tendenz in einer stabilen
Steilspirale zu bleiben. Ein weiter Abstand ist besser fir mehr Rickmeldung vom
Gleitschirm, gibt aber etwas weniger Stabilitat.

Von ICARO Paragliders empfohlene Einstellungen:

Gesamtfluggewicht < 80kg 80 kg -100 kg > 100kg

Waagrechter

Karabinerabstand 37.cm—42cm 42 cm —46 cm 46 cm —51cm

Im Flug kann diese Einstellung bis zur Findung der eigenen optimalen Einstellung
stufenweise getffnet werden.
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Jede Einstellung am Gurtzeug muss mit
eingebautem Rettungsgerat und
symmetrisch auf beiden Seiten erfolgen!

Stabilisator

Diese kleine, aber sehr entscheidende Einstellung ermdoglicht den Gurt zu
stabilisieren, wenn der Beschleuniger getreten wird. Er verhindert ein Kippen nach
hinten beim Treten des Beschleunigers.

Die Arbeitsweise ist sehr einfach: der Stopper lasst die Schultergurte nur bis zu
dieser Position durch den Brustgurt rutschen und stabilisiert dann das gesamte
Gurtsystem.

Gummi zur Neupositionierung der Speedbar

Das XEMA 2 ist mit einem Gummi zur Nachstellung der Speed-bar ausgestattet.
Mit einem einfachen Knoten an der Speed-bar kann die richtige Position fir jede
Gebrauchsart hergestellt werden.

Einbau des Rettungsgerates

Das XEMA 2 verfugt unter dem Sitz Uber einen in der GroRe verstellbaren
integrierten Rettungsgeratecontainer. Standardmafig ist die Offnung des Griffs auf
der rechten Seite.

Zum Container des XEMA 2 gehdrt der mitgelieferte Auslosegriff. Es darf nur
dieser Ausldsegriff verwendet werden.

Der Innencontainer hat in der Regel zwei Schlaufen, an denen der Griff des
Gurtzeuges eingeschlauft werden kann (mittig, seitlich).

Auslosegriffe fur Front- und Rickencontainer werden grundséatzlich in der zentralen
Schlaufe eingehangt, fir Seitencontainer und fir Container unter dem Sitzbrett wird
die seitliche Schlaufe verwendet.

Der Auslosegriff, gekennzeichnet mit Nr.6, muss fest mit der seitlichen
Schlaufe des Innencontainers verbunden werden.

Sollte der Ausldsegriff des Gurtzeugs mit Deinem Innencontainer nicht
zusammenpassen, dann wende dich an Deinen Handler oder den Verkaufer
deines Gurtzeuges.
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Es gibt drei Moglichkeiten, den Rettungsfallschirm mit dem Gurtzeug zu verbinden.

Erste Moglichkeit (fir nicht steuerbare
Rettungsgerate):

Die Verwendung eines mit Schraubgewinde
ausgestatteten Karabiners, dessen Bruchlast
Uber 2400 kg liegt:

In diesem Fall sollen die Verbindungsleinen mit
einem elastischen Band in der Mitte des
Karabiners auf beiden Seiten fixiert werden, um
zu verhindern, dass die Belastung seitlich an
den Schenkeln eintreten wurde.

Der Schraubverschluss des Karabiners soll mit hohem Kraftaufwand geschlossen
werden, um ein unbeabsichtigtes Offnen des Karabiners zu vermeiden.

Diese Art der Verbindung hélt einer héheren Schock-Belastung stand als die
folgende zweite Méglichkeit und ist deshalb zu empfehlen.

Zweite Moglichkeit (fir nicht steuerbare Rettungsgerate):

Die  Verbindungsleine  des
Gurtzeugs wird mit der Schlaufe
der  Verbindungsleine  des
Rettungsgerats verbunden.

Dabei wird das Rettungsgerat
komplett durch die grole
Schlaufe der Verbindungsleine
des Gurtzeugs durchgereicht.

So erhélt man eine Verbindung,
die so fest wie moglich
zugezogen werden muss, um
grol3e Reibung beim Schock der
Offnung des Rettungs-geréts zu
vermeiden

Damit sich diese Verbindung
nicht losen kann, wird die
gleiche Sicherungsmethode wie beim Schnellschraubglied eingesetzt indem
oberhalb und unterhalb des Knotens diese Fixierungen angebracht werden.

Lockert sich die Verbindung und die beiden Gurte sind nicht mehr fest zugezogen,
wirde bei Offnung des Rettungsgerates durch die entstehende Reibung (durch
Straffung der beiden Gurte) eine derartige Belastung entstehen, dass die Gefahr
des Reil3ens der Gurte gegeben ist.

Dritte Moglichkeit (fir steuerbare oder nicht steuerbare Fallschirme mit zwei
Verbindungsleinen):

Im Falle der Anwendung eines steuerbaren Rettungsfallschirms mit zwei
Verbindungsleinen oder eines anderen Rettungsgerats mit zwei Verbindungsleinen,
verbindet man das Rettungsgeréat an den Schlaufen der Verbindungsleine des
Gurtzeugs, die nahe an den gepolsterten Schultergurten zu finden sind.

In diesem Fall soll die nicht bendtigten Verbindungsleinen des Gurtzeugs
zusammengefaltet und mit zwei elastischen Bandern fixiert und dann unter der
Abdeckung hinter dem Nacken des Piloten untergebracht werden.
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Fur diese Verbindung bendétigt man zwei Schraubkarabiner mit einer Bruchlast von
mindestens je 1400 kg. Es muss sichergestellt werden, dass die Lange der
Verbindungsleine ausreicht, um das Rettungsgerat in den dafir vorgesehenen
Rettungsgerate-Container des Gurtzeugs einzufigen.

Es ist unbedingt auf Symmetrie der beiden Halften sowohl beim
Verbindungsgurt am Gurtzeug als auch beim Tragegurt des Rettungsgerates
zu achten.

Bei Rettungssystemen mit zwei Hauptleinen sind beide Leinen in den
Verbindungsgurt einzuschlaufen.

Das eingebaute Rettungssystem Fach ist unter dem Sitzbrett integriert und hat ein
Volumen fur 4,5 Liter. Das Rettungssystem Fach kann durch einen Reil3verschluss
um 5,5 Liter vergroRRert werden.

Der Reil3verschlussschlitten zur Vergrof3erung des Rettungscontainers sollte im
Innern der beiden Schutztaschen an den beiden Enden des Reil3verschlusses voll
geoffnet oder voll geschlossen positioniert werden.

Beim Einsetzen des Rettungsgerates in den Container muss die Schlaufe, an
welcher der Griff befestigt ist, zur Offnung des Containers zeigen, sonst besteht die
Gefahr des Verkantens bei einer Auslosung!

Damit ein sicheres und rasches Offnen des Klettverschlusses gewahrleistet wird,
empfiehlt ICARO paragliders, die Fixierung des Rettergriffs ofter zu 6ffnen und zu
schlie3en.

Das Offnen sollte zumindest halbjahrlich (zum Zeitpunkt des Retterpackens)
durchgefuhrt werden. Damit wird die Verzahnung des Klettverschlusses gelockert
und eine Offnung des Kletts bei Bedarf beschleunigt.

e Gib den Schirm so in den Container des Gurtzeugs,
dass der Griff von auf3en sichtbar und die Schlaufe
fur die Verbindung des Griffs mit dem
Innencontainer nach oben gerichtet ist. Durch
nummerierte Etiketten wird die Reihenfolge zum
Schliel3en des Containers erleichtert.

e Setze den Griff dann sofort in seinen Sitz ein.

e FlUhre eine dinne Schnur in jede elastische
Schlaufe ein, mit deren Hilfe der Container
geschlossen werden kann. Die elastischen Schlaufen in die kleineren Osen
einfihren, die mit Nr. 1 gekennzeichnet sind.

e Bewege den Schieber der Abdeckung der Verbindungsleine ganz nach rechts,
und schliele dann den ReilRverschluss, indem Du den Schieber etwa 10 cm
nach links schiebst.
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e Beginne dann mit dem Schliel3en der einzelnen Ecken des Containers des
Fallschirms gemaR den Nummern auf den einzelnen Verschlusslaschen.

e Achte darauf, dass sich der Reif3verschluss des Faches fir die Verbindungsleine
nicht wieder offnet.

e Schiebe die Metallstifte des Griffs in die elastischen Schlaufen und unter die
transparente Abdeckung sowie den oberen Teil des griffs in die hierfur
vorgesehenen Schlaufen.

e SchlieRe komplett die Abdeckung der Verbindungsleine mit dem Schieber.
Denke daran, die Packleinen langsam zu entfernen!

Am Ende muss der Reil3verschluss des Faches fur die Verbindungsleine
vollstandig geschlossen werden, bis der Schieber unter seiner Abdeckung hinter
dem linken Schultergurt verschwindet.

In einigen Landern ist es Vorschrift, nach dem Verschliel3en des
Containers einen der Splinte am Rettergriff noch mit einem
Sollbruchfaden zu sichern. Dieser wird mit Hilfe einer Nadel durch
die Verschlussschlaufe des Containers gezogen und am Splint
festgebunden und muss eine Bruchlast von 50 N aufweisen, um
das ungewilnschte Auslésen der Rettungssystems zu
vermeiden.

Als Sollbruchfaden darf nur dafiir zugelassenes Material eingesetzt werden,
da eine zu hohe Bruchlast die Betriebssicherheit gefahrdet! Die Sicherung
darf nur wie oben beschrieben ausgefuhrt werden!

Kompatibilitatspriufung

Jede Kombination von Rettungsgerat und Gurtzeug/ Aul3encontainer muss nach
dem ersten Einbau des Rettungssystems durch den Hersteller des Gurtzeuges oder
des Rettungssystems oder durch eine von dieser beauftragten Person (Handler,
Fluglehrer) nachgeprift werden (Funktionstest und Kompatibilitatsprifung). Die
Betatigung des Rettungsgerates muss aus der Flugposition heraus einwandfrei und
entsprechend den Vorgaben der Bauvorschriften mdglich sein. Diese
Kompatibilitatsprifung ist im Packnachweisheft des Rettungsgerates zu vermerken.

Die Zugkraft zur Auslésung darf max. 70N betragen.

WICHTIGE PUNKTE, DIE ZU BEACHTEN SIND:

2 Kontrolle (regelmafig)

Verbindung Rettungsgerat — Gurtzeug
Verbindung Rettungsgerat — Auslosegriff

ordnungsgemalder Verschluss des Rettungsgeratebehélters am Gurtzeug
(Reihenfolge der VerschlieRung, fester Sitz der Splinte, ...).

Sollbruchfaden auf einem Verschlusssplint
Aluminiumkarabiner auf sichtbare Beschadigungen
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Ausldseprobe am eingebauten Rettungsgerat durchfihren.

o Vor jedem Start muss der ordnungsgemale Verschluss des Containers
und der sichere Sitz der Splinte geprift werden.
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Fliegen mit dem XEMA 2

Walk& fly

Im Rucksackmodus finden Teleskop Stdcke, Flaschen und andere Dinge, in den
beiden elastischen Lycra Taschen ihren Platz. Die Taschen sind beim Gehen
erreichbar. Kleidung und andere Dinge kdnnen mit dem Gummiband am Rucksack
eingeklemmt werden. Am Rucksack auf3en im oberen Teil befindet sich eine kleine
Tasche mit Reil3verschluss. Aus dieser kann ein Netz gezogen werden, mit dem ein
Helm aufR3en befestigt werden kann. An dem Netz sind zwei Haken zur Befestigung
angebracht. Durch die Befestigung des Helmes auf3en bekommt man im Rucksack
mehr Stauraum.

Das XEMA 2 hat fir ein CamelBak oder ahnliche Systeme im Trage- und
Flugmodus Verstaumoglichkeiten. Vor dem Start kann das CamelBak in das Fach
im Rickenteil verstaut werden.

Flugvorbereitung

Im Flugmodus hat das XEMA 2 eine gerdumige Ruckentasche, in welcher der
Rucksack leicht Platz findet. Der verbleibende Stauraum kann fir Kleidung,
CamelBak etc. verwendet werden.

An der Seite ist links und rechts eine Tasche aus elastischem Netz mit
Reil3verschluss. Zusatzlich sind Sicherungsschlaufen fir Handy, Kamera etc. zum
Einschlaufen angebracht.

Der Schlauch des CamelBak wird durch das Plastikloch und durch die beiden
Gummischlaufen gefiihrt. Im Rucksackmodus wird der Schlauch durch das
Plastikloch gefiihrt und am Rucksackschultergurt entlanggefuhrt.

Fur die maximale Sicherheit solltest du mental vor jedem Start eine komplette
Sicherheitskontrolle durchfihren. Stellen dir dabei folgende Fragen:

e Sind alle Schliel3en geschlossen? Besonders bei Schnee oder Eis sicherstellen,
dass sich kein Schnee oder Eis auf den SchlieBen befindet, bevor Sie
geschlossen werden.

e Sitzt der Griff des Rettungsfallschirms gut in seiner elastischen Halterung und
sitzen die Splinte fest?

¢ Sind die Taschen und ReilR3verschliisse geschlossen?

e Sind die beiden Karabiner, die den Gleitschirm mit dem Gurtzeug verbinden,
richtig geschlossen und gesichert?

e Ist das das Speed-System richtig mit dem Gleitschirm verbunden?

Das XEMA 2 eignet sich zum Einsatz beim doppelsitzigen Fliegen. Es kann
sowohl fur den Piloten als auch fir den Fluggast verwendet werden. Der Fluggast
sollte in seinem Gurtzeug allerdings kein Rettungsgerat eingebaut haben, da eine
mogliche Fehlauslosung des Rettungsgerates durch den Fluggast vom Piloten nicht
verhindert werden kann.

Das XEMA 2 ist fir Windenschleppstarts geeignet. Der Schleppklinke wird mit den
Hauptkarabinern verbunden, diese missen dabei mit der eigenen Verschlussseite
nach hinten zeigen. Fur weitere Einzelheiten halte dich an die Anweisungen, die du
mit dem Erhalt der Schleppklinke erhalten hast oder wende dich an einen
gualifizierten Fluglehrer des Windenschleppbetreibers.
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Richtiges Ausldsen des Rettungsgerates

Um ein unbeabsichtigtes Auslésen des Retters zu verhindern wird bei ICARO
Gurtzeugen mit integriertem Retter System, je nach Modell, der Steg des
Rettergriffs an den Enden in eine oder zwei Laschen gesteckt und zusatzlich mit
einem Klettverschluss gesichert.

Damit wird gewahrleistet, dass z.B. auch beim Bodenhandling oder einem
Startabbruch die Leinen nicht im Griff verhaken kénnen und sich deshalb der
Retter unbeabsichtigt 16st. Diese Sicherungsmethode fiir den Rettergriff hat sich
seit mehr als einem Jahrzehnt bewahrt und wird auch von vielen anderen Gurtzeug
Anbietern angewendet.

Es ist auch bekannt, dass das seit vielen Jahren verwendete und auch bewdahrte
Material fur Rettergriffe durch seine Steifigkeit und Klettkraft den
Auslésewiderstand im Neuzustand geringfugig erhoht, jedoch Uber Jahre die
geforderte Funktionalitdt und Sicherheit gegen unbeabsichtigtes Ldsen
gewahrleistet.

Deshalb empfiehlt ICARO Paragliders den Steg des Rettergriffs vor jedem
Einbau mehrmals zu biegen und den Klettverschluss zu 6ffnen und zu
schlieBen. Damit wird der Steg des Griffs weicher, die Haftung des
Klettverschlusses verringert und die Retterauslésung, trotz weiterhin
verlasslicher Griffsicherung, mit dem gemaR geltender Vorschrift
geforderten Kraftaufwand gewahrleistet.

Auch die Auslosetechnik stellt einen wesentlichen Faktor zur Verringerung der
erforderlichen Auslosekraft dar. Ein weiteres Problem kann entstehen, wenn der
Rettergriff mit der anderen Hand betatigt werden muss.

Daher empfehlen wir, die verschiedenen Methoden bei einem Wurftraining
(z.B. vor dem Neupacken des Retters) zu trainieren.

Es ist wichtig von Zeit zu Zeit die Position des Rettungsgriffs im Normalfug zu
ertasten, sodass der Bewegungsablauf im Notfall instinktiv erfolgt.

Im Ernstfall ist der Ablauf der Betatigung des Rettungsfallschirms wie folgt:

e Ergreife den Griff fir die Betatigung des Rettungsfallschirms und halte diesen
fest.

e Ziehen diesen nach auf3en, um das Rettungsgerat aus dem Gurtzeug-Container
zu losen.

e Suchen einen freien Platz zwischen dem Gleitschirm und dir selbst und wirf den
Rettungsfallschirm, der sich in diesem Moment noch in seinem Container
befindet, weit von dir weg.

Nach dem Offnen folgendermaBen vorgehen, um zu verhindern, dass der
Gleitschirm nicht durch den Rettungsschirm behindert wird:

Wenn der Vorderkante des Gleitschirms nach oben gerichtet ist, an die hinteren
Tragegurte oder Bremsen greifen und sie zu dir ziehen, um die Luftentleerung zu
verbessern. Wenn die Vorderkante des Gleitschirms nach unten gerichtet ist, einen
hinteren Tragegurt oder eine Bremse ziehen, bis sich der Gleitschirm mit der
Vorderkante nach oben dreht und dann beide Bremsen oder die hinteren -
Tragegurte ziehen, um die Luftentleerung zu verbessern.

Bei der Landung musst du eine aufrechte Haltung einnehmen. Landen nie in
sitzender/ liegender Haltung, denn dies sehr geféhrlich ist und trotz der
Ruckenprotektoren zu Ruckenverletzungen fihren kann. Die Rickenprotektoren
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sind ein rein passives Sicherheitssystem, das Aufrichten des Korpers bei der
Landung jedoch eine aktive und effektive Sicherheitsmalinahme.

Bei Fligen Uber Wasser empfiehlt ICARO Paragliders eine geeignete
Rettungsschwimmweste zu verwenden, denn bei einer ungewollten Wasserlandung
kann der schwimmende Ruckenprotektor den Piloten unter Wasser driicken.

Zusammenfalten des Gurtzeugs und verwenden als Rucksack
Die hintere Tasche und der interne Rucksack vollstandig 6ffnen.

e Stelle die gesamte Ausrustung auf den Kopf und klappe das Sitzbrett gegen die
Ruckenstitze des Gurtzeugs, so dass samtlichen Gurte und Schnallen in dem
“Sandwich” liegen, das sich zwischen Ruckenstutze und Sitzbrett ergibt. Den
zuvor zusammengelegten Gleitschirm auf den Airbag des Gurtzeugs legen.

e Den Teil der hinteren Tasche und schlie8lich den Verschluss des Rucksacks
uber den Gleitschirm ziehen. Um den Reif3verschluss problemlos zu schlie3en
dricke den Rucksack zusammen, damit die im Gleitschirm und Airbag
verbleibende Luft austritt. Im oberen Teil bleibt genigend Raum fur die
Instrumente, den Helm und einige Kleidungsstiicke. Nach dem Verstauen der
Ausriistung mussen die vier Seitenriemen festgezogen werden, so dass der
Inhalt fur mehr Tragekomfort kompakt und stabil ist. Dazu kénnen auch die
Einstellriemen auf den Schultergurten des Rucksacks verwendet werden.

e Um den ReilRverschluss problemlos zu schlieRen dricke den Rucksack
zusammen, damit die im Gleitschirm und Airbag verbleibende Luft austritt.

e Bei der Flugvorbereitung fuhre die Vorgange in umgekehrter Reihenfolge aus
und lege den Rucksack zum Schluss in der hinteren Tasche des Gurtzeugs
zusammen.

e Den harten Lexan- Ruckenteil nicht falten oder biegen, um Schaden durch
Knicke oder starke Falten zu vermeiden. Dies wirde zu einer Verformung des
Airbags und einer moglichen Beeintrachtigung seiner korrekten Funktionsweise
fuhren.

Sonderzubehor
Beinstrecker

Der Beinstrecker soll die ausgestreckte Beinhaltung erleichtern und als Ful3stiitze

dienen. Diese Kdrperhaltung wird von manchen Piloten als die bequemere Position
empfunden, anstatt die Beine einfach baumeln zu lassen. Fir die Montage des
FuRrasters bitte die Anleitung der dem Beinstrecker beiliegenden Anleitung folgen.

Quick-out Karabiner

Beim XEMA 2 ist die Verwendung von ,Quick-out“-Karabinern moglich. Hinweise zu
ihrer korrekten Installation finden Sie in der Gebrauchsanleitung dieser speziellen
Karabiner.

Ruckenschutz

In das XEMA 2 kann ein
Ruckenschutz (optional erhéltlich)
mit TUV- Zertifizierung (Stufe 2)
eingebaut werden, welcher in der
Tasche verstaut wird, die sich in der
Rickentasche befindet.
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Pflege, Reparatur, Nachprufung

Pflege

Auch bei guter Pflege und Wartung kénnen an Deinem XEMA 2, so wie bei jedem
anderen Gurtzeug auch, Verschleil3- und Alterungserscheinungen auftreten.

e Das Verstauen erfolgt grundsatzlich wie bei allen anderen Gurtzeugen. Der
einzige Unterschied liegt darin, dass der hintere Teil des Airbags zuletzt tGber
den hinteren Teil des Gurtzeugs (Ruckenteil) gefaltet werden sollte, damit
dieser (und die Feder) nicht beschadigt wird.

e Um das Gurtzeug keinen unnétigen Belastungen auszusetzen, ist darauf zu
achten, dass das Gurtzeug nie tber den Boden schleift und es nicht mit den
Karabinern auf Steine schlagt.

e Wenn Du Dein Gurtzeug reinigen mochtest, verwende am besten nur warmen
Wasser und einen weichen Schwamm.

e Die Zippverschlisse und SchlieRen an Deinem Gurtzeug kdbnnen mit einem nicht
fettenden Silikonspray eingespriht werden, um die Leichtgangigkeit zu
gewahrleisten.

e Lagere das Gurtzeug trocken und lichtgeschitzt bei einer Temperatur, die
idealer weise zwischen 5 und 30 Grad Celsius betragen sollte, und nie in der
Néhe von Chemikalien.

e Vermeide es, Deine Flugausrustung an heil3en Tagen im geschlossenen, in der
prallen Sonne stehendes Auto zu lagern!

e Wenn Du langer nicht fliegst, dann nimm Dein Gurtzeug aus dem Rucksack,
damit Luft dazukommen kann.

e Sollte das Gurtzeug nass geworden sein, lege es so aus, dass uberall Luft an
das Material gelangen kann.

e Vor dem nachsten Flug ist unbedingt das Rettungsgerat zu trocknen und neu zu
packen.

Das vollstandige Trocknen Deines Gurtzeugs und Rettungsgerates kann
mehrere Tage dauern und ist fir das Material wichtig,

e Langanhaltende Exposition von UV-Strahlung schadet dem Gurtzeug. Lasse es
aus diesem Grund nie unnétig in der Sonne liegen, sondern packe es nach dem
Fliegen wieder in seinen Rucksack.

Reparaturen

Reparaturen und der Austausch von Teilen dirfen nur von einem autorisierten
Fachbetrieb oder dem Hersteller durchgefiihrt werden. Es dirfen nur Original
Ersatzteile verwendet werden!

Werden bei der Kontrolle des Gurtzeugs Schaden festgestellt, die die Lufttliichtigkeit
beeintrachtigen, so ist das Gurtzeug zur Reparatur an den Hersteller/
Musterbetreuer einzusenden. Dies gilt auch fir Schéaden, deren Auswirkungen auf
die Lufttiichtigkeit des Systems nicht eindeutig bestimmt werden kdénnen.

ICARO- Paragliders haftet nicht fur Fehler von nicht von ICARO paragliders
autorisierten Checkbetrieben oder Personen, die den Check ausfuhren. Diese
arbeiten immer auf eigene Verantwortung!

Jede Verdnderung am Gurtzeug aul3er jene vom Hersteller genehmigte, hat
den Verfall der Musterprifung des Gerates zur Folge.
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Nachpriifung

Gemals den derzeit geltenden gesetzlichen Regelungen und Vorschriften besteht
die Mdoglichkeit, dass Du Deine Ausristung selbst nachprufen darfst (siehe
Anhang). Wir empfehlen jedoch Nachprifungen durch eine hierzu von ICARO
Paragliders autorisierten Person/ Flugschule/ Handler durchfihren zu lassen
(Fremdprifung), da in der Regel nur diese uber die erforderlichen persénlichen und
infrastrukturellen Voraussetzungen verfugen.

Nachprufungsintervall: 24 Monate oder 150 Betriebsstunden, je nachdem, was
vorher anfallt.

Ohne diese Nachprifung erlischt die Musterprifung des Gurtzeugs!

Empfehlung: Aluminiumkarabiner sollten bei regelmaRigem Flugbetrieb nach
spatestens zwei Jahren oder 150 Betriebsstunden getauscht
werden, da diese bei unsachgemaéafer Behandlung Haarrisse
bekommen kénnen und damit gefahrlich sind.

Garantiebestimmungen

Mangel an neuen Produkten oder neuen Teilen, die auf Material- oder
Herstellungsfehler zurickzufihren sind und innerhalb des gesetzlichen
Gewabhrleistungszeitraums von zwei Jahren auftreten (beginnend mit dem Zeitpunkt
der Erstauslieferung) werden behoben, sofern Material- bzw. Herstellungsfehler von
ICARO Paragliders als solche anerkannt werden.

Zusatzlich zur gesetzlichen Gewahrleistungspflicht gibt ICARO Paragliders auf
Gurtzeuge eine Garantie von 24 Monaten.

Garantie gilt ausschlief3lich fur ICARO- Gerate mit
abgeschlossener EN und/oder LTF- Musterprufung.

Was umfasst die Garantie?

Die Garantieleistung umfasst die erforderlichen Ersatzteile und die im
Zusammenhang mit dem Austausch oder der Reparatur der schadhaften Teile
(ausgenommen Verschleil3teile). anfallenden Arbeitszeit, sofern Material- bzw.
Herstellungsfehler von ICARO Paragliders als solche anerkannt wurden.

Unter welchen Voraussetzungen gilt die Garantie?

e |[ICARO Paragliders muss sofort nach der Entdeckung eines Mangels informiert
werden.

e Das Gurtzeug wurde normal verwendet und gemafR Handbuch gepflegt und
gewartet. Dies schliel3t insbesondere auch die sorgféaltige Trocknung, Reinigung
und Aufbewahrung mit ein.

e Das Gurtzeug wurde nur innerhalb der geltenden Richtlinien und
Betriebsgrenzen verwendet und alle durchgefiihrten Fliige missen anhand des
Flugbuchs nachweisbar sein.

e Es wurden nur Original-Ersatzteile verwendet sowie Nachprifungen,
Austausch und / oder Reparaturen ausschlie3lich von einem/r von ICARO
Paragliders autorisierten Betrieb/ Person ausgefiihrt und ordnungsgeman
dokumentiert.
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e Die Registrierung muss innerhalb von 6 Wochen ab dem Kauf des
Gurtzeugs bei einem offiziellen Handler/ einer Flugschule mit dem
entsprechenden online- Formular (www.icaro-paragliders.de) bei ICARO
Paragliders erfolgen).

Was ist von dieser Garantie ausgeschlossen?
Gurtzeuge, die
e zu Schulungszwecken, Acro- oder sonstigen offiziellen Wettbewerben
eingesetzt werden.
e in einem Unfall verwickelt waren.
e eigenmachtig verandert wurden.
¢ nicht bei einem autorisierten Handler/ Flugschule gekauft wurden.
¢ Wenn die vorgeschriebenen Nachprufungsintervalle nicht eingehalten wurden.
e Wenn die vorgeschriebene Nachprifung nicht von einem/r von ICARO
Paragliders autorisierten Betrieb/ Person durchgefiihrt wurde.
Schaden,
e die durch unsachgemdfRe Lagerung eingetreten sind, wie
z.B. feuchter Raum, Hitze, direkte Sonnenbestrahlung, ...
e durch Losungsmittel, Sand, Salzwasser, Insekten, Sonne, Feuchtigkeit oder
,Debag“ — Spriinge.
e die durch das unsachgeméafRe Anbringen von Logos verursacht werden.
e die durch hdhere Gewalt verursacht wurden.
e die durch den Betrieb mit Motor verursacht werden.
e Teile, die aufgrund normalen Verschleil3es ausgewechselt werden mussen.
e Farbveranderungen des verwendeten Materials.
Im Falle einer erledigten Reklamation lauft die Garantiezeit weiter, der

Garantiezeitraum und die damit verbundenen Garantie-anspriiche werden nicht
verlangert und gelten nur bis zum urspriinglichen Ablaufdatum.

Die Frachtkosten fir den Hin- und Ricktransport werden nicht von ICARO
Paragliders ibernommen.

Wir winschen dir viel Freude und viele schone Fliige mit deinem Gurtzeug und
hoffen, du empfiehlst ICARO Paragliders weiter.

ICARO paragliders
HochriesstralRe 1, D-83126 Flintsbach
Telefon: +49 (0)8034 909700

Telefax: +49 (0)8034 909701

Email: office@icaro-paragliders.com racuioe”

$A4,


http://www.icaro-paragliders.de/
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Anhang

Garantieanmeldung

Bitte fllle die Garantieanmeldung auf unserer Homepage aus und schicke sie uns (
www.icaro-paragliders.com ). Danke !

Uberpriifung von ICARO - Gurtzeugen

Jedes ICARO Gurtzeug, unabhéangig von der Type, ist einer Sichtprifung zu
unterziehen, welche folgende Punkte umfasst:

e Sitzbrett auf Bruch oder Risse, die Gurte auf sichtbare Beschadigungen, Risse,
Scheuerstellen oder Ausfransungen oder offene Vernahungen tberprifen. Alle
Schnallen, Karabiner und sonstige Befestigungs- und Verbindungsteile auf
Korrosion, mechanische Beschadigungen und einwandfreie Funktion
Uberprtfen.

e Samtliche Umlenkrollen fur den Beschleuniger sind auf Gangigkeit und feste
Verndhung zu prifen, der Rickholgummi am vorderen Teil des Sitzbereiches
sowie der Fixiergummi fur den Beschleuniger auf Brichigkeit.

e Bei Airbag- Protektoren ist der gesamte Luftfullbereich auf Risse und sonstige
Beschadigungen sowie auf einwandfreies Beflllen zu Uberprifen. Hierzu kann
man einen Fon (kalte Stufe) verwenden und in die Offnung einblasen um die
Funktion des Airbags sowie dessen Dichtheit zu tGberprifen.

e Bei Schaumstoffprotektoren ist die gesamte Vernahung des Mantels, der sich
um dem Schaumstoff befindet, zu prifen.

Reparaturen an Protektoren und tragenden Teilen des
Gurtzeugs durfen ausschliel3lich von ICARO paragliders

oder einem hierzu von ICARO paragliders autorisierten
Person/ Betrieb durchgefihrt werden.

Die eigenhéndige 2-Jahrespriufung ist nach der Prifung mit Datum, Namen und
Unterschrift zu bestatigen.

Wenn das Gurtzeug selbstéandig nachgeprift wurde, dann gilt ab diesem
Zeitpunkt nicht mehr die Musterprifung. Das Gleiche gilt bei Verkauf der
Gerate.

Die Bestéatigung der ordnungsgemafl und nach Firmenangaben durchgefihrten
Nachprifung von einer von ICARO paragliders autorisierten Priufperson/
Checkbetrieb erfolgt mittels Stempel.

Dieser Nachpriufstempel ist vollstandig auszufillen (Zeitpunkt der né&chsten
Nachprifung, Ort, Datum, Unterschrift und Prifername. Die Nachprifung ist am
Gurtzeug (zB. Typenschild) mit dementsprechenden Nachprifstempel zu
vermerken.


http://www.icaro-paragliders.com/
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Checkprotokoll

Kunde (Name, Adresse):

Type / GréRe / Baujahr : Seriennummetr:
Musterprifungsnummer: Letzte Uberpriifung:

Prifung erfolgt auf: Anmerkungen

sichtbare Beschéadigungen

Sitzgurt Scheuerstellen

sichtbare Beschadigungen

Sitzbrett richtigen Gurtverlauf

sichtbare Beschadigungen

Gurte richtigen Gurtverlauf

beschadigte Nahte

sichtbare Beschéadigungen

Schnallen und | erforderlichen Hauptkarabinertausch

Karabiner SchlieRbarkeit der Schnallen / Karabiner

Allgemeinzustand der Schliel3en

sichtbare Beschéadigungen

Beschadigung der Nahte

Airbag-/ Beschadigung des Ventils
Schaumstoff- | Dichtheit des Airbags /
protektor der Schaumstoffummantelung

Beschadigungen von
Einlagen / Verstarkungen / Feder

sichtbare Beschadigungen

beschadigte Ruckhol-/ Fixiergummi

Beschleuniger freien Lauf der Umlenkrollen

beschadigte Leinen

sichtbare Beschadigungen

vorhandenes, richtiges Typenschild

Retter beschadigte Verbindungsleinen

korrekte Montage des Rettergriffs

korrekte SchlieBung des Containers

sichtbare Beschadigungen

Rucksack beim | beschadigten Zipp

Wendegurtzeug | beschadigte Schnallen

beschadigte Nahte

Kompatibilitatsprifung durchgefiihrt? Instandsetzungen durchgefiihrt? Welche?

Typenschild vollstdndig ausgeflllt?

Nachprifstempel angebracht?

Gesamtergebnis der Prifung

Néchste Uberprifung:

Neuwertig

Guter Zustand Bei kommerziellem Gebrauch,
Gebraucht nachste Uberpriifung:

Stark gebraucht

Derzeit noch lufttiichtig

Nicht lufttiichtig Datum, Name und Unterschrift des Prifers
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Beschreibung Sitzgurt

Schultergurte

Brustschliel3e

Hauptaufhangung
Ruckenneigungs-
verstellung Tragegurte
|\
Bauchgurt

Rickenstaufach

Beinschliel3e

Federteil Airbag




